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LE POINT
DEVUE
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amaire de Paris a lancé un débat

sur une idée a premiére vue

séduisante : la gratuité des trans-
ports en commun en Ile-de-France.
Belle promesse, avec la perspective de
faire diminuer les automobilistes pol-
lueurs qui préféreront emprunter les
transports en commun. Mais est-ce la
bonne réponse a un vrai probleme ?

La premiére difficulté 4 résoudre est
la faisabilité économique de cette
mesure. Les transports publics en Ile-
de-France cottent 10 milliards d’'euros
paran,dont25milliardsalachargedes
usagers, 2 milliards pour les collectivi-
tés et la majeure partie prise en charge
par les entreprises entre le versement
transport et le remboursement d'une
partie de la carte Navigo.

Le taux de couverture des frais des
transports en commun par les usagers
a 27 % est ainsi I'un des plus faibles
d’Europe par rapport aux autres gran-
des métropoles (de 40 a 50 %). Aucune
grande métropole n'a parailleurs réussi
avec succésa mettre en place une politi-
que de gratuité des transports.

Mais pourquoi ne pas étre la pre-
miére a montrer l'exemple ? Léquation
est alors simple : il faut trouver a
minima 2,5 milliards d'euros corres-
pondant aux recettes tarifaires payées
par les usagers, sans compter les 2 mil-
liards d'euros supplémentaires qu'il
faudra dégager a la mise en service du
Grand Paris Express et des renforce-
ments d'offres en cours.

Il faudrait donc augmenter les
impots des ménages franciliens de
500 euros par an ou augmenter le ver-
sement transport de pres de 60 % avec
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des effets récessifs certains. Ce n'est
clairement pas réaliste.

On évoque également la solution
magique du péage urbain, qui aurait
certes des effets dissuasifs sur l'utili-
sationdelavoiture mais nerapporte a
Londres que 135 millions d'euros par
an, soit moins de 5 % du cofit total de
la gratuité.

On peut sinon rogner sur le montant
total alloué aux transports. Ile-de-
France Mobilités investit en effet mas-
sivement pour rattraper le retard pris
apres trente années de sous-investisse-
ment. Faut-il ralentir ces engagements
malgré les besoins criants soulignés
par larécente crise de la gare Montpar-

Aucune grande
métropole n'a réussi avec
succes a mettre en place
une politique de gratuité
des transports.

nasse ? Prenons toutefois I'hypothése
audacieuse que cette mesure puisse
étre financée, est-elle réellement béné-
fique en termes d'impact social et envi-
ronnemental ?

La généralisation de la gratuité
génére des effets d'aubaine pour des
publics utilisant déja les transports en
commun sansdifficulté financiére. Sans
compter les effets négatifs que peut
entrainer la gratuité sur la perception
duservice et des efforts a faire collective-
ment pour le maintenir a niveau. La gra-
tuité pour tous, cest la certitude d'abou-

tiraunréseauvétusteet dégradé avecun
faible niveau de service et de sécurité.

L'impact environnemental de cette
mesure serait par ailleurs dérisoire. La
commission présidée par Jacques
Rapoport vient de rendre ses conclu-
sions, qui sont sans appel : la gratuité
engendrerait une baisse de seulement
2 % du trafic automobile. Il est, en effet,
évident quune grande partie des auto-
mobilistes choisissent aujourd’hui ce
mode pour des questions de confort ou
de temps de transport, et non pas pour
des questions de coft, tant le différen-
tiel est déja en faveur des transports en
commun. La gratuité va en revanche
faire basculer des piétons et des cyclis-
tes vers des bus et des métros déja
bondés en heure de pointe, ce qui n'est
absolument pas le but recherché.

On voit donc les limites de cette
mesure qui est un miroir aux alouettes.
L'avenir des mobilités passe au con-
traire par une tarification plus intelli-
gente qui permettrait, par exemple, de
différencier les heures de pointe et les
heures creuses et doffrir une palette de
solutions de transport pour se rendre a
sa destination. Cette mobilité du futur
doit bien évidemment étre inclusive
avec une tarification solidaire la plus
généreuse possible pour les plus dému-
nis, mais elle doit également étre ambi-
tieuse et offrir des solutions variées a la
carte pour I'ensemble des Franciliens,
aussi bien a Paris qu'en petite ou grande
couronne.
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