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Maritime

Le pavillon francais dans le viseur
~de la commission européenne

Décryptage

Les marins qui opérent les
remorqueurs du port du Havre
s'inquiétent pour leur statut,
remis en cause par I'Europe.

“Pourquoi remuer un truc qui fonc-
tionne trés bien ?” C'est la question que se
pose Yoann Geffroy, chef mécanicien chez
Boluda Le Havre et délégué syndical UGICT-
CGT. Avec Julien Méheust, capitaine de
remorqueur et élu au CSE (comité social et
économique), il sinquiéte pour lavenir du
métier sil'Union européenne (UE) venait
a bout de la “réserve de pavillon”. Mis en
place en France, ce dispositif permet d'im-
poser le pavillon national aux navires char-
gés duremorquage et du lamanage dans les
ports hexagonaux. En effet, depuis le début
de lannée, I'UE sattaque a cette particulari-
té maritime. Bruxelles demande aux états

. concemeésde justifier cette réserve de pavil-
lon et dexpliquer précisément ses modalités
dapplication. C'est pourquoi, les syndicats
avaient déposé un préavis de greve dans un

grand nombre de ports francais pour le 5mai.

“Lubrizol, dans les 24 heures, il
y avait deux remorqueuirs sur
place pour approvisionner les
pompiers en eau de Seine”.
Yoann Geffroy et Julien Méheust

Depuis, ilaétélevé. Desdiscussionsavec
le ministére des Transports sont en cours et
un calendrier a été établi afin de formuler
une réponse a la Commission européenne.
Toutefois, les marins restent vigilants. “On
nempéche pas la concurrence continen-
tale, elle existe”, pointent les deux hommes.

“La preuve, on travaille pour une entreprise -

espagnole. Ce quils veulent favoriser, cest
lemploi européen:un pavillon européen ne
garantit pas forcément un équipage euro-
péen, comme on peut le voir sous pavillon
maltais ou chypriote. La marine marchande
a toujours été ouverte aux équipages multi-
culturels lorsque lenjeu est commercial”

L'enjeu de la sécurité des ports
Lorganisation de la sécurité du littoral
incombe a I'Etat. Elle est différente selon les
pays européens. Si certains pays, a linstar
desBelgesoudes Néerlandais, ont des garde-
cotes, la France a fait le choix de faire partici-
per les différents acteurs maritimes, en plus
de la Marine nationale. Ainsi, les marins sur
le pont des remorqueurs assurent la sécuri-
té des ports et du littoral. “Si un tanker a un
probléme, cest nous qui prenons la main”,
détaillent les marins. Ils rappellent qu'une
partie des stocks stratégiques de carburant
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La France, comme I'ltalie ou I'Espagne, a fait le choix d'obliger les remorqueurs agissant sur son territoire a avoir le pavillon national.

L'Europe questionne ce dispositif, qui nuirait a 1a libre concurrence.

setrouvent au Havre. “Cestimportant davoir
confiance en léguipage et son capitaine.
Au regard de la géopolitique actuelle, je ne
comprends pas quon touche a cela.”

Autre voletavance:le préfet maritimeala
capacité deréquisitionner les navires battant
pavillon francaisen cas durgence. Lorsdela
catastrophe de Lubrizol, deux remorqueurs
avaient été réquisitionnés sur la Seine pour
pomper leau du fleuve. “Quand on nous dit
‘tu pars a Lubrizol maintenant, personne ne
se pose de question. On sait quon est mo-
bilisable, réquisitionnable”, plaident-ils.
“On a une conscience professionnelle et
cest un confort pour le gouvernement de se
dire quil y a des bateaux préts & réagir au
quart de tour, avec un personnel qualifié
quon connait.” Pourles deux hommes, siun
pavillon étranger venait a s'installer sur le
port, “les bateaux vont étre Ia, mais avant
departirensecours, ilsentreraienten phase

de négociation commerciale”. Outre laspect
sécurité, la coordination des différents ser-
vices serait plus compliquée avec des marins
étrangers: “La langue de travail, cest le fran-

cais. Méme si on parle tous anglais, le ni-

veau de compréhension nestpas le méme.”

Un aspect économique et social

La site Boluda Towage France au Havre,
en charge du remorquage, emploie environ
170 personnes. Sile pavillon francais perdait
son caractere obligatoire, “ce sont les débou-
chés pour les éléves du lycée Anita-Conti
quiseraient réduits”, analysent-ils. “Pour les
jeunes apartlapéche, lesferrys, ilny a plus
grand-chose.” Cesmarins craignent “la perte
d'un savoir-faire et d'une profession”. Cela
permet a leurs collegues francais “de reve-
nir & quai et de continuer a vivre du remor-
quage” etdéviter aux utilisateurs “pavillons
de complaisance” dembaucher une main-

dceuvre peu cotteuse. “Clest ce qui justifie
lexpérience de notre boite. On a fait la notre
au large, aujourd’hui cela nous permet de
réagirencasde besoin. Lentreprise vend du
travail bien fait, avec des marins formés.”

“Iis font partie de la flotte stratégique”
Pour le député Jean-Paul Lecog, qui a
interpellé le ministre de I'Economie sur ce
sujet : “Ce qui se joue, cest leur statut, leur
avenir sion ne défend pas le pavillon fran-
cais.” Le député communiste de la 6° cir-
conscription de Seine-Maritime “considére
que les remorgueurs font partie de la flotte
stratégique”. Il ajoute : “On parle souvent de
souverainetg, 1o on va vers la concurrence
libre, il faut raison garder & léchelle de ces
flottes.” Désormais, des actes sont attendus
de la part du gouvernement et dans la ré-
ponse soumise ala Commission européenne.
Nicolas Durand

A quoi correspond la notion de pavillon francais défendue par les syndicats ?

Le pavillon correspond a la nationalité
d'un navire. Il détermine I'ensemble

des régles auxquelles le bateau et son
équipage sont soumis : droit du travail,
protection sociale des marins, normes
de sécurité, contrdles techniques ou en-
core fiscalité. Un navire battant pavillon
francais doit donc appliquer la régle-
mentation francaise et employer des
équipages selon les conditions prévues

par le droit national. Le pavillon francais
se divise toutefois en deux régimes dis-
tincts. Le premier registre correspond au
régime historique, appliqué notamment
aux activités portuaires et aux navires
opérant principalement sur le territoire
national. Les remorqueurs portuaires y
sont rattachés. Il impose le droit social
francais et des équipages composés de
marins exclusivement francais. Le Re-

gistre international francais (RIF), créé
pour renforcer la compétitivité du pavil-
lon francais a l'international, concerne
surtout les navires engagés dans le
commerce mondial. Il offre davantage
de souplesse aux armateurs, notamment
avec le recours possible 4 des marins
étrangers, sous certaines conditions
sociales et fiscales plus adaptées a la
concurrence internationale.




